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L'Atelier « Métropoles & Architecture »
Diplome en Architecture, Ville et Territoire de 'ENSA de Strashourg

Le dipldme en architecture est une étape fondamentale du
cursus d’études d'un architecte et un moment clef de sa
vie. C'est a ce moment que I'ensemble des questionne-
ments maris au cours des études convergent et permettent
d'affirmer des choix théoriques et formels personnels. Si
a travers le travail de Mémoire c’est la dimension liée a la
recherche en architecture qui est mise en avant, avec une
prise de distance par rapport a I'objet d’étude, le Projet
de fin d’études est le lieu d’expression d’une posture per-
sonnelle : une posture architecturale qui soit I'expression
a la fois du « désir » subjectif et du positionnement de
I'étudiant par rapport aux grands questionnements de la
société. L'Atelier « Métropoles & Architecture » s’inscrit
dans cette démarche et donne la possibilité, dans le cadre
des différents domaines portés par 'ENSAS, d’approfondir
les liens multiples et complexes entre I'architecture, la ville
et le territoire.

La démarche de projet de I'Atelier vise a questionner
la maniere dont les jeunes générations s’approprient
I'architecture et laisse une large place aux thématiques ex-
périmentales et innovantes. Ces thématiques s'inscrivent
forcement, pour nous, dans une échelle qui dépasse celle
du simple batiment et qui integre le rapport de celui-ci
avec la ville et le territoire dans leur extension. Le projet
doit ainsi tenir compte de I'articulation entre les différentes
échelles : de I'échelle architecturale aux échelles urbaines
et territoriales. Il définit comme essentiels le télescopage,
I'emboitement, I'articulation entre I'objet architectural et
I'espace paysager qui I'entoure, du plus circonscrit au
plus étendu. La prise en compte d’une vision large, qui
dépasse les limites du batiment et du quartier, vient de
I'évolution méme des villes actuelles et de leurs cadres de
vie : de plus en plus les territoires de projet sont complexes
et difficiles a saisir et requierent des méthodes de lecture
et de retranscription qui font évoluer la notion méme de
projet architectural. En intégrant l'idée d’incertitude et
d’'approche inductive, la notion de « projet métropolitain »
se situe aussi a l'articulation entre I'architecture et bien
d’autres disciplines, parmi lesquelles notamment la géog-
raphie, I'histoire, I'anthropologie, la psychosociologie.

L'atelier est congu comme le maillon conclusif d’'un cycle
d’études qui a permis I'acquisition de plusieurs formes de

savoirs découlant de ces disciplines, toutes nécessaires a
la définition d'une approche de projet qui soit en méme
temps subjective et située en lien avec les problématiques
sociétales contemporaines. |l est structuré par des mo-
ments forts de débat et de projet qui voient les étudiants
a la fois matitres de leur sujet et acteurs impliqués dans le
débat collectif.

La méthode d’enseignement s’appuie sur quatre phases ou
temps forts du projet qui s’articulent entre elles :

- Observation. |l s'agit d’observer les éléments forts du ter-
ritoire de projet a partir de documents écrits (analyses,
témoignages, essais, etc.), et de données graphiques ou
photographiques (cartes, plans, films, etc.). Cette opéra-
tion permet de faire émerger les premieres thématiques
structurantes au niveau du projet.

Le métier d’architecte se pratique aujourd’hui plus que
jamais dans une conscience a la fois sociale et envi-
ronnementale. Que I'on s’atele a un édifice ou a un quart-
ier, ou méme a de la logistique urbaine, la question de
I'implantation sur un site est inhérente a I'élaboration du
projet. On doit constamment étre en relation avec une
échelle territoriale et locale ; chaque projet interagit sur un
ensemble de données qui appartiennent a des registres
dont les échelles et les domaines sont multiples. Répondre
uniguement a un programme architectural n’est pas suf-
fisant. Les questions géographiques, paysageres, sociales,
économiques sont omniprésentes.

- Dérive paysagere. || s'agit d’appréhender le territoire de
projet suivant une exploration paysagere et poétique par la
dérive. La perte de reperes préétablis permet aux sens de
percevoir, capter, lire des éléments nouveaux du territoire
suivant une approche subjective.

L'architecte a toujours observé, saisi et interprété les sites
ou il installait son projet. C'est grace a une immersion
globale dans le site du projet que celui-ci peut étre ap-
préhendé par I'ensemble de nos sens (vue, oui, perception
de froid, de chaleur, de lumiére, etc.). Aujourd’hui cette di-
mension est accentuée par des nouvelles problématiques
environnementales et climatiques : la forme urbaine évolue
vers des solutions d’optimisation énergétique et de gestion
des eaux et la démarche du projet doit prendre en compte
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ces dimensions environnementales aussi a travers la re-
lation du corps a l'espace. Emergent alors de nouvelles
questions liées a chaque site de projet : les caracteres
topographiques, les émergences paysageres, les qualités
liées a I'accessibilité, les formes de mobilité, les usages et
modes de vie, nous permettent d’explorer et comprendre a
chaque fois le « génie du lieu ».

- Conceptualisation. || s’agit de donner un sens a travers
des « mots » aux éléments croisés au cours de I'observation
et au fil du parcours d’exploration. Ces mots permettent la
construction de scénarios de projet ou les éléments trou-
vent une nouvelle cohérence et commencent a s’inscrire a
I'intérieur de la mosaique territoriale.

Intervenir sur la ville, sur le périurbain, sur le rural avec
des logiques expérimentales, sur des sujets de renouvelle-
ment urbain ou autre, nous oblige a trouver les notions qui
accompagnent I'élaboration conceptuelle et formelle. Pas
d’'utopie vide de sens, ni de romantisme ou de passéisme
dans ce regard et ce respect porté aux sites, au contraire
une démarche contemporaine et émergente.

- Construction d’'un « récit ». |l s'agit de chercher par le
projet la synthese globale de la démarche et d’en révéler
la cohérence. Par « récit » nous entendons la mise en dis-
cours et en images d'une démarche de projet qui allie la
dimension architecturale — de la plus technique a la plus
poétique - aux dimensions territoriales et paysageres.

La théorie du projet qui découle de cette méthode

s’exprime a travers cing points :

- 'ARCHITECTURE comme partie d’une multiplicité
d’éléments qui sont en relation dialectique entre eux ;

- le LIEU du projet comme expression d’une tension entre
'ARCHITECTURE et cette multiplicité d’éléments

- le PROJET comme expression de DESIR et DISTANCE

- le PROJET comme REPRESENTATION a la fois formelle
et intellectuelle

- le PROJET comme RECIT

Les thématiques abhordées dans I'atelier PFE :

1° /- Approche sensihle, poétique

Ressentir un lieu, avec une vision poétique, rencontrer, ra-
conter et vivre un site en poéte, habiter I'espace en poete,
travailler sur I'expression et le ressenti de I'espace a grande
échelle, promenade urbaine, promenade champétre, res-
sentir la dimension cachée et le génie du lieu... travailler
sur l'expression graphique, filmique, picturale et pho-
tographique.

2° /- Approche paysageére et vernaculaire de I'arpenteur
Concept 1 du projet, celui de l'installation

Regarder et vivre un paysage. Lire un contexte. Lire un ter-
ritoire aménagé. Reconnaitre les formes paysageres, liées
aux espaces naturels, aux espaces colonisés par ’'homme,
aux espaces agricoles, a la nature en ville. Répertorier
et se servir des formes paysageres pour tisser les fonde-
ments du projet... Apprendre a reconnaitre dans les oc-
cupations vernaculaires, les fondements en relation avec
I'environnement. Sur quoi S'appuyer, de quoi se libérer,
que peut-on ignorer, que peut-on digérer, que peut-on ré-
interpréter ? C'est une premiére démarche environnemen-
tale : tenir compte des éléments que donne un site, tenir
compte d’une situation, tenir compte d’une évolution.

3°/ Travailler sur une idée a démontrer

Concept 2 du projet : les points d’appui

Justification et itération entre concept, projet et pro-
gramme.

Cela peut étre une démarche expérimentale, ou une fa-
con de mettre en place le projet : le processus. Ou bien
travailler le développement d’'un type de programme in-
novant, ou bien décaler un programme par rapport a un
contexte, ou développer théoriguement un concept sur la
base et sur la variation d'un projet ...

4° / Mettre en relation le site, la situation, les concepts et
I'expérimentation pour mettre en place le récit du projet
Etablir un référentiel

Se documenter et mettre en place les éléments du débat
sur le projet, a travers le regard critique issu de I'analyse
des documents trouvés.

Elaborer un argumentaire : quels sont les éléments sur
lesquels on peut s'appuyer ou ceux qu’on réfute pour dé-
montrer et mettre en place le récit du projet ?

5 °/ Transversalité et emboitement

Le projet se développe sur un certain nombre de point
d’appui, en travaillant le projet devient un tout, c’est une
notion transversale. Un projet est cohérent quand ces
concepts sont transversaux et permettent d’étre établis et
développés au sein de chaque thématique.

Le projet devient un récit qui va du général au particulier.
Il se définit en avangant, il s'installe et trouve son évidence
par la démonstration que chaque échelle apporte ses jus-
tifications.
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6° / Support graphique, filmique, écrit, maquette

Trouver les bons supports graphiques pour exprimer cette
démonstration, carte radar, graphie du déplacement, carte
mémorisation, calligrammes, maquette concepts, ma-
quette récit, maquette de concept d’installation, maquette
thématiques, film, performances artistiques, tout reste a
inventer.

7° / Débats

Les enseignants sont la pour répondre aux interrogations
et aider a aller plus loin dans les recherches. Dans ces
recherches et débats ils feront attention a ne pas séparer
I'approche urbaine et paysagere de celle du projet archi-
tectural : il s’agit de mettre en place une démarche de
projet au service de I'espace, de I'installation des hommes
et des territoires. C’est aussi grace a la maniere dont les
jeunes générations s’expriment sur l'architecture dans
sont rapport a la ville et au territoire que nous pouvons
développer a I'école une excellence dont la diversité et la
richesse permettront de valoriser le dipldbme d’architecte.

A partir de cette approche globale du projet métropolitain,
les travaux des étudiants ont porté sur des thématiques
tres différentes, chacune ancrée dans une réalité urbaine
et territoriale de leur choix. A Guangzhou et Shanghai ont
émergé les questions liées aux intersections des flux et des
déplacements, avec une réflexion sur I'architecture des
nouvelles infrastructures et les figures de I'horizontalité et
de la verticalité, associées aux questions de densité ur-
baine. Le projet pour le centre d’'Ispahan a proposé une
réflexion sur 'amélioration du climat dans les villes déser-
tiques, avec le theme de la canopée architecturale et pay-
sagere. D'autres approches ont mis en avant des thémes
tout autant expérimentaux dans des villes de I'Europe cen-
trale : un écoparc urbain dans le site de I'ancien aéroport
du Tempelhof a Berlin, la connivence entre les infrastruc-
tures ferroviaires et I'habitat a Dijon, le rapport a I'eau dans
des secteurs inondables de la périphérie sud d’Orléans, le
theme de I'entre-deux villes et des franges urbaines entre
Mulhouse et Bale, les thématiques de la densification et
des articulations urbaines a Mulhouse et a Strasbourg, et
enfin le rapport entre politiques sociales et Land Art dans
des villes miniéres en déshérence comme Behren.

'ensemble des projets montre le passage d'un urbanisme
de géométrie a un urbanisme de la ville sensible, theme
qui avait été au cceur du workshop de Shanghai en 2011
- “Sensitive city. Mobility/Intimity” -, premiére pierre de cet
atelier.
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Capteur d’intermodalités
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Guangzhou, un nouvel axe fluvial vu comme une plateforme intermo-
dale s’intégrant aux différents sols de la ville.

01 /INTRODUCTION

Désirs urbains: cette vision de la ville a été également décrite par Rem Koolhass dans “Junkspace”, sous I'idée de la
“ville générique”. Lauteur assimile dans son ouvrage la circulation humaine a un “produit de consommation”, et décrit
une société qui “supprime la distance géographique”.

02 / PERCEPTION TERRITORIALE . Couches de villes reliées par des lieux intermodaux dominants.

Pour vérifier ces théories j'ai choisi de m'intéresser au delta de la riviere de perles, ou se situe la ville de Guangzhou,
capitale de la province du Guangdong. Un développement conjoint de 3 «sols» de la ville apparait au niveau territorial :
infrastructures autoroutieres, lignes ferroviaire, et tissus urbains. Le projet territorial tentera donc d’imposer une nouvelle
logique dans ce triangle que forme Hong Kong — Macao — Guangzhou, en utilisant le fleuve de la Riviere de perle (Zuji-
ang), pour développer un nouveau moyen de transport a grande vitesse (speed boat) entre ces trois villes. Un nouveau
terminal fluvial viendra s'implanter au cceur du nouveau centre économique de la ville de Guangzhou. Une nouvelle
plateforme intermodale permettra de relier Guangzhou a Hong Kong et Macao. Cette plateforme vient capter directement
la circulation humaine ou elle se trouve, en évitant la surenchére de réseaux et de moyens de transport.

03/ DERIVE URBAINE . Capter la circulation humaine au niveau des dérives urbaines possibles.

Le principal enjeux du projet est de faire du nouveau réseau fluvial un vecteur de développement de la ville. Il tente
d’'imposer une nouvelle logique : la ville n'y serait plus condamnée par les réseaux. La logique économique de dével-
oppement territorial qui est favorisée avec ce projet serait mise au profit d’'une nouvelle architecture qui se développerait
autour de ce réseau. Afin de rendre le projet viable et efficace, il vient capter le circulation humaine et le mouvement ou
ils se trouvent : métro, pont, rives, lieux touristiques, et le nouveau réseau fluvial.

04/ CONCEPTS DE PROJET . Dialoguer avec les différents sols de la ville.

L'idée maitresse du projet a I'échelle de la ville est de considérer le retour du transport fluvial comme un nouvel objet
qui viendra créer la surprise et I'’évenement au sein des différentes grilles qui cadrent la nouvelle ville. Ce nouveau termi-
nal fluvial vient s’intégrer aux différents réseaux qui conditionnent la circulation humaine dans la ville : métro, autoroute,
promenade piétonne. Il tente de s'imposer comme un carrefour majeur au sein de la ville, nouveau repére générateur
d’espaces publics. Un programme diversifié vient s’adapter en fonction des activités existantes de part et d’autre du
fleuve. La thématique du jeu et du virtuel domine cependant, car elle correspond aux gouts et aux attentes de la popula-
tion chinoise actuelle.

05/ ADAPTATION AU REEL . Fusion du projet avec les flux et le mouvement.

Le projet architectural se concrétise en une plateforme longiligne qui vient s’accrocher a la plateforme crée en 2010
pour I'ouverture des jeux: le terminal fluvial qui vient s’intégrer dans les différents sols de la ville. L'architecture existante
est conditionnée par les réseaux et la grille. Le projet et la nouvelle architecture créée viennent inverser cette tendance.
lIs essayent de faire de cette logique économique de développement de territoire, ou la notion de distance géographique
est erronée, un point de départ pour les développement urbain de la ville. En s'intégrant au cceur du nouveau centre
économique de la ville, quartier des symboles et de I'image, ce projet tente d’articuler différentes problématiques cor-
respondant a différentes échelles. Il s'integre dans une pensée de développement de territoire dominée par I'enjeu
économique tentant cependant de s’adapter a différentes problématiques existantes, de I'échelle du quartier a celle du
territoire.

Guangzhou // Josselin Jung, Capteur d’intermodalités
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UN TERRITOIRE MARQUE PAR LESINFRASTRUCTURES
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GUANGZHOU - CANTON
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En randomisant la circulation, en court-circuitant la dis-
tance, en artificialisant les intérieurs, en réduisant la masse, en
étirant les dimensions, et en accélérant la construction,
l'ascenseur, I'éléctricité, la climatisation, I'acier et, enfin les nou-
velles infrastructures constituérent un ensemble de mutations

} qui ont fait naitre un autre genre d'architecture »
J l / Rem Koolhaas, « Junkspace »
- L E L

(3) PLACE AU DESSU!
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RECHERCHES D'INTEGRATION SUR LA SKYLINE

REDYNAMISTAION DU FLEUVE VIA LE TERMINAL

4
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Charles de Finance
Tour horizontale
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Shanghai Tower bridge, habiter I'infrastructure horizontale.

Shanghai, lieu d’expérimentation architecturale assumée.
Ville de plus de 20 millions d’habitants qui se reconstruit
sur elle méme, assainit ses quartiers d’habitation en les
rasant, et probne des objets architecturaux, fierté médi-
atisée de la République populaire. Le «développement»
chinois pose des questions concernant le futur de la
métropole asiatique. Le site du projet se situe en milieu
hyper-urbain, sur un territoire entre la riviere Suzhou et
les quartiers qui la bordent. Pendant la période de pro-
duction industrielle massive, les cours d’eau de Shanghai
étaient couplés avec les fonctions industrielles. A cause
du manque de norme sur la pollution, la qualité de 'eau
était tres mauvaise. Depuis 20 ans, des mesures changent
la nature des berges de Shanghai. Les plus importantes
étant la relocalisation des fonctions majeures du port du
Huangpu au Changjiang, donnant I'opportunité de dével-
opper les rives du Huangpu. Un aspect crucial des efforts
de Shanghai pour se repositionner est la régénération ur-
baine et environnementale.

Le cours d’eau appelé par les étrangers « Suzhou creek »
se jette dans la riviere Huangpu et prend sa source dans
le lac Tai, troisieme plus grand lac de Chine. Il parcourt le
centre dense de Shanghai et sert de canal de navigation,
canal de rétention d’eau évitant les inondations et assurant
I'irrigation de l'arriére pays. La riviere Suzhou divise Puxi
(centre de Shanghai) en deux. Le nord était de juridiction
chinoise et le sud, des colonies étrangeres. |l était le point
de contact entre ces deux entités ce qui a engendré des
difficultés de mobilité entre le nord et le sud. La riviere
était en fait I'arriere des deux quartiers ce qui explique
I'organisation aléatoire des rues et des espaces verts, et
son caractere désorganisé. Hier, « Suzhou Creek » était
synonyme de pollution, bruit et crime. Depuis 1997 la vi-
sion que la ville a sur la riviere a changé. Les nouvelles
visions environnementales ont projeté la riviere Suzhou au
centre des attentions. En rapport avec I'énorme chantier
de ceinture verte de 2km de large, elle pouvait étre une
entrée verte au coeur méme de la ville. Le SUPAB (Shang-
hai Planning Administrative Bureau) et le bureau anglais
d’urbanisme EDAW ont planifié une action prévoyant la ré-
organisation du systeme routier, la création de parcs, la re-
construction des quais et des berges, et la préservation des
batiments historiques. L'étude d’EDAW qui s'étend sur les
derniers 13,2km du cours d’eau met en avant une grande
variété des usages : industries, quartiers résidentiels type

Shanghai // Charles de Finances, Tour horizontale

lilong, batiment commerciaux et résidentiels complexes et
de grande échelle, des espaces vides et un héritage ar-
chitectural riche qui refléte le passé colonial de Shanghai.
Ces espaces sont souvent sous-développés par rapport a
d’autres zones de la ville a cause de leur médiocre qualité
environnementale et leur manque d’accessibilité. L'enjeux
du projet est de faire prendre conscience aux quartiers de
part et d’autre des qualités réelles de la riviere afin qu’elle
devienne le centre des activités et non plus I'arriere de ville.
« Shanghai tower bridge » est avant tout un projet expéri-
mental qui semble osciller entre réalité et utopie.

La riviere Souzhou est le début de ma réflexion. Elle est a la
fois source de nature comme d’urbanités. Elle divise la ville
en deux comme elle rassemble a 'aide du pont. Mais cette
symbolique est affaiblie par les infrastructures géantes
qui enjambent la ville. Leur manque d’intégration masque
ses qualités. Les autoroutes urbaines sont des limites et
engloutissent beaucoup d’espace en restant monofonc-
tionnelles. Elles sont cependant indispensables dans une
métropole de la taille de Shanghai. Le projet consiste en
une tour horizontale composée d’'un sur-sol, espace public
qui permet une nouvelle respiration en ville et un nouveau
regard sur celle-ci, de différentes strates entre le sol et ce
sur-sol abritant différentes formes de mobilité et de pro-
grammes qui rythment le parcours dans la « tour ». Le sol
est libéré sur la moitié de 'emprise du projet : prés de 500
metres qui permettent aux espaces verts de se poursuivre
et de s'infiltrer plus facilement dans les quartiers.

29



SUZHOU CREEK

125 km / 54 km dans Shanghai / 24 km en zone hautement urbanisée

Xietangzhen

Shanghai

@ Ciandengzhen

“

¥
v

La superposition du réseau hydrographique au réseau de metropolitain et
_____ des grandes infrastructures routiéres met en évidence le peu de cohérence
entre les axes structurants du passé et ceux du présent.

Tours

5
5y, B —zp
Les tours d'habitation et administratives qui ont remplacé les zones industrielles créent un
rempart visuel et physique & la riviere. Le regard se perd dans la verticalité omniprésente.

-

Lilong & -
Friches

Beaucoup d’espaces sont en reconversion; usines, terrains vagues, lilongs. Ils contrastent avec
les projets de grande échelle récents.

===

Espaces -
verts

Les espaces vert de Shanghai sont passés de 1,5 m? [1993) & 13 m? par habitant [2007). La ville
cherche a réaménager les rives de ses cours d'eaux en parc sur une largeur d'au moins 25m
pour la riviére Suzhou.

= ! I .
/ L

|
Séquence &
Poles

La rivigre Shuzou est enjambée par de plus en plus d'infrastructures qui étouffent sa continuité
urbaine. Par ailleurs, la proximité de poles de la ville génére un traffic important.

o 2 S 10km
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CONCEPT, une tour générique, infrastructure vécue a 'horizontale

o Ko
\'
‘Q#/

1/ 2/ 3/ 4f 5/

[/

Situation actuelle - Intégration de lauto- Création d’un sur-sol Insertion de pro- Le pont libére de
Les autoroutes, sont route dans une nouvelle au dessus de lauto- grammes entre le sol l'espace au bord de
des espaces mono- structure. route pouvant recevoir et le sur-sol. la riviére.
fonctionnels : de nouvelles activités

Gaspillage d'espace.

pilier marina

sol «ciel»

pilier bureaux

second sol

pilier salle de
spéctacle

Tour de 1 kilométre de long
50.000m2 au sol

A

Transport public par
trottoir roulant, parc
and ride & hubs

Traffic routier
& energie créée par
les vibrations

Espaces piétons &
places solaires
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TOWER BRIDGE,

paysage naturel autour de la riviére
Suzhou basé sur les sites en reconversion

0_100

500 1000m
+110m
pilier espace public com-
de bureaux pris dans la struc-

ture double poutre

contre allée

reperes dans la ville

RESIDENTIAL
COMMERCIAL

PUBLIC SPACES
LEISURE ACTIVITIES

UNIVERSITE
future

piliers

symboliques

programmatiques

litong

galerie commerciale
vertical

et marché

type multi-
activites

arcade shopping

passage

rue transvers

—

e

+110m

pilier de
bureaux
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RESIDENTIAL
COMMERCIAL

CULTURAL
PUBLIC SPACES
LEISURE ACTIVITIES

GARE CENTRALE
mobilité

camplexe hitelier logements type
et patio montain de «BIG»

=}
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la rivére Suzhou devient mobilité
grace aux vaporettos

riziéres
urbaines
verticales

= ——
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héritage
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EVENEMENTS ™

2 programmes
d'échelle locale

X
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R
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ROLEBEDS

E1/Le pont

Dialogue muet, distant, laissant place & un large
parc au sol.

place en trois dimensions,
espace piranesien

acceés au sol, sous sob
et différents niveaux

E2 / Le balcon

Dans laville dense, les travées collatérales ne sont plus
seulement lespace des flux. Elles se dilatent,
deviennent places, patios en relation avec les grands déformation

programmes internes comme avec le bati existant. «patios -~
grand g
programme ¥ acces direct aux

déformation différents niveaux
«accroche» NS des batiments

passerelles
intérieures

accés au sol

R P E3/Lajonction

Linfrastructure confronte les échelles, les strates et les lieux de
la ville. Le croisement avec une autre route est un espace de
rassemblement et une interface de redistribution.

o SR P 1 TSR e
Combinaison des polarités et
: ! P g i i
- - des evenements

NG P = A

% A,
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Trame flexible

La trame structurelle se densifie ou se raréfie suivant les besoins. Lintelligibilité et la
continuité rigoureuse de celle-ci permettent une grande flexibilité de percements.

VN N\ AN N
_& / NV \L b\, Q A\
WA o
\\ // \V’\\\/ \\ / ¢ \\\ , //\§
N oos7T N \/

N

Patio créé par la déformg

Shanghai // Charles de Finances, Tour horizontale

Perception

La structure forme un jeu de plein et de vides qui peut etre percu de plusieurs maniéres. De
face, elle laisse la vue sur la ville proche ou lointaine. De profil les murs deviennent opaques
et indiquent la direction.

Jonction «gare»
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Rose Firouzhakht Lonbani
Urban parasol
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Amélioration du climat urbain dans la région aride d’Ispahan.

Ce projet consiste en un travail de recherche et de concep-
tion de moyens territoriaux, urbains et architecturaux pour
aider a créer un climat et une ambiance plus agréable
dans les villes désertiques, plus spécifiquement la ville
d’Ispahan, une ville située au centre d’lran. Mon attention
a porté sur I'avenue principale de cette ville nommée Cha-
harbagh, ponctuée de places aux enjeux trés importants.

Le travail du Mémoire a consisté a retracer I'histoire de
cette avenue depuis sa formation. L'analyse géographique
et territoriale a permis de constater que cette ville et son
avenue, espaces autrefois tres ouverts et agréables, sont
depuis un siécle en dégradation, ce qui entraine des con-
séquences environnementales et sociales.

Des le début du projet, un télescopage entre les différen-
tes échelles citées a été nécessaire pour bien cibler les
problemes et besoins de la ville et permettre de trouver
les solutions les plus pertinentes. L'analyse territoriale et
géographique d’lspahan a permis de voir que cette ville
s'est développée autour du fleuve Zayandeh Roud mais
gu'elle est aussi a proximité de plusieurs reliefs, surtout les
chaines de montagnes Zagros sur toute la fagade Ouest
du pays, qui bloquent les vents dominants frais. Les vents
venant du nord sont chauds et chargés en poussiére. I
faut donc créer des filtres végétaux et architecturaux dans
la partie nord d’lspahan, qui permettront d’atténuer ces
vents et poussiere venant du nord.

Anciennement, un réseau de canaux d'irrigation d’eau
avait été mis en place pour arroser la végétation dense des
jardins royaux construits autour de Chaharbagh, et ainsi de
rafraichir I'air sec et chaud de cette ville. Une architecture
spécifique permettait aussi la ventilation naturelle a 'aide
de tours a vents et de ganat. Ces savoir-faire vernaculaires
peuvent aujourd’hui étre utilisés pour amplifier la circula-
tion d'air et le rafraichissement du climat. Je propose alors

Ispahan // Rose Firouzbakht Lonbani, Urban parasol

de développer le systeme d’irrigation d’eau, surtout dans la
partie sud de la ville qui est la plus récente. Le projet con-
siste également a créer une canopée permettant la créa-
tion d’ombre, mais aussi le rassemblement et I'attraction
sociale.

Des séquences autour des batiments et monuments spéci-
fiques et significatifs de Chaharbagh sont choisies pour ac-
cueillir les canopées, assimilées chacune a un programme
spécifique, comme une station de métro, des cafés, un
pavillon d’'information ou d’exposition, etc.

La conception formelle de cette canopée, végétale et arti-
ficielle, est un travail expérimental autour des motifs, des
structures et des matériaux locaux.
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AMELIORATION DU CLIMAT URBAIN DANS LA REGION A
ARCHTECTURE VERNACULAIRE D LIRAN

FLTREVEGETAL

Solution .;.:our amélioration du climat urbain Réseau d'irrigation existant Développement du réseau d'irrigation

NN\
AN

Création d'une canopée (couverture) pour proteger la ville de la chaleur du soleil

- Végétation
- Matériaux
- Proportions

Maison & patio traditionelle

Rue couverte a Ispahan

Ruelle ombragée

Ventilation naturelle: systéme vernaculaire
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RIDE D’ISPAHAN  TSeALATRAONET A IODERUTE ATOUR ELAVEECHouc
ENJEUX ET EBAUCHES DU PROJET

3 g,a‘!ﬂmbllhndl ravenue
harbagh Abassi

Beandodasen ¢

|

4

® @&

Construction d'un métro sous Chaharbagh

oo dbveloppement d activités
P cuureltes ot de loisic

La municipalité d'lspahan entretient depuis quelques années de nombreux
projets dans le quartier historique de la ville autour de Chaharbagh dans le

but relancer I'économie de cette ville grace a l'activité touristique qui s'est

' quelque peu décliner derniérement.
Schéma de développement pour Chaharbagh

1 .
Projets de la municipalité pour Ispahan

Attraction touristiques d'lspahan
X 1 Pl ':Tf_ .,,-! _9. E‘».

...’.. .‘»-...-w.a g ".';

Chaharbagh en 2014

Chaharbagh en 2010

BRI B AR - 5ot LUTion

Chaharbagh en 2014: proposition de projet

L R

Scénario catastrophe

Enjeux sociaux
41
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P'(:;’" verl & ':‘:"_ Aus + taxis verf pre fom o f’"‘h‘“ verf Sus 3 Laxis d:;‘ i vert pie

Coupe transversale sur I'avenue Chaharbagh Abbasi, intégration du parasol urbain

1/ Centre culturel et commercial Jahan Nama (Quest) et la Mairie d'lspahan (Est) é ﬁ ;k.k Df
2/ Entrée de la place Naghshe Jahan et le Grand Bazar d'lspahan @ .?'_l E m Uf

3/ Bibliothéque Centrale d'lspahan, Collége, Lycées, CHU

4/ Monuments historiques de I'4poque Abbaside (XVIléme siécle) @ ITII"I E m Df
5/ Lieu d'échange et de ravitaillement entre deux cinémas ﬁ "' M E ﬂ
6/ Changement de fonction de la place Enghelad: piétonnisation de la place ,h* é g 3 ) 'z'-
7/ Entrée de |a partie histotique de Chaharbagh @ é E m ﬁ f;x_'R =
= BN =
8/ Futur programme culturel et de loisir dans les friches industirelles @ 'ii ] E I
sy o

9/ Programme mixte sur le site d'une ancienne usine de fabrication textile E é\’@ uu I1 |

Sites et programmes associés aux "Parasols Urbains*
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Tressage
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e
D

Motifs ornementaux et géométriques d'lspahan Maquettes d'étude: pliage a partir de triangles équilatérales

Mise en réseau du motif, les différentes assemblages

Motif choisi
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Simulation du modéle paramétrique
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Solution 1: structure externe

Solution 3: structure autoportante + supports ponctuels

T N UA AR

-Dans le cas de la sclution 1, la structure en
forme de tronc d'arbre peut étre construit en
béton haute performance (Ductal).

-Les éléments peuvent aussi se reposer sur
les véritables troncs des arbres de lavenue.

Le cas de la solution 3: des bras pivotés autour d'un
axe central, permetant de varier les hauteurs du parasol.

—

Liaison entre “fleur” et encastrement dans le sol

AN 4
'

Solution 4: structure autoportante

- L'élément floral peu étrﬁ copslruﬂ avec |
des arbres de arbagh qu

- Du béton.
- De la terre.
- Les matériaux synthétique.

seront remplacés.

- Des grilles métaliques support de végé

grlmpgme b=

-Des fibres

r|
Tour b vent
_Il-l—-__—_-- weralstan ot

Je—
Epasetut e
maeaus

Sostnsl vma

Réinterprétation moderne de I'architecture
vérnaculaire : .

Utilisation de la brique de terre crue: les
briques des usines en friches pouront étre
utilisées pour la construction de nouveaux
batiments.
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lRIDEDISPAHAN EPARASOL URBAIN : ELEWENT RAGRAICHISSANT LA TEMPERATURE RESSENTE
M2 PHOJETTEST

| 44\ L@LJ@E 'Q

_r_‘ e _'__‘—.J) 9 o

Perspective d'ambiance
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AMEL\OHAT\ON DUCLIMAT URBAIN DANS LA REGION A
NCRPTION ARCHTECTURAL E LACANOPEE

Plan, 1/100 Coupe BB’, 1/100
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4 iy Entrée de la place Naghshe Jahan et du Grand Bazar
Sequence 6: piétonnisation de la place Enghelab G 9 -

o )

Mise en réseau du motif, les différentes assemblages ,410;:&: structure tendue pour marquer I'entrée du Bazar ~
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Delphine Fietz
Ecoparc urbain
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Tempel(h)of Freiheit. Création d’un parc ethno-agricole au centre ville

de Berlin

J’ai développé mon projet sur le site désaffecté de « Tempel-
hof Freiheit », au coeur de Berlin. Depuis 2010, I'enceinte
de I'aéroport du pont aérien a été ouverte au public sous
forme d’un immense parc. Pour le moment, aucune des
propositions de concours n'a convaincu les Berlinois, qui
y sont trés attachés et attentifs. Ce site souléve différentes
problématiques dont la protection du patrimoine industriel
du 20éme siécle, 'articulation des échelles et des mobili-
tés ainsi que la création d'une nouvelle centralité. J'ai ré-
alisé que la situation berlinoise imposait une attitude de
projet en marge.

Berlin est une ville en décroissance qui doit faire face a
I'arrét des subventions fédérales. Puisque les théories
urbanistiques sont basées sur la croissance, il a fallu ici
trouver d’autres systémes pour résoudre l'intégration de ce
site a la ville.

Les principales contraintes dont I'absence d’investisseurs
pour un projet de grande ampleur et le contexte de ‘shrink-
ing city’ m'ont amenée a planifier un scénario de dével-
oppement urbain pour le grand Berlin. Ce scénario est
basé sur I'accentuation des spécificités de cette ville ar-
chipel et sur les dynamiques instillées par une population
engagée.

A I'échelle de la ville, mon projet consiste a affirmer son
caractére polycentrique et hétérogene, d'une part, en
valorisant des centralités vertes et leur mise en réseau
et d’autre part, en intensifiant les centralités urbaines au
profit de la compacité de la ville. A I'échelle des quartiers,
le projet tisse ainsi une toile entre les ‘vagues’, les ‘vides’
et les ‘verts'. Il fait émerger des liaisons entre ces espaces
pour rendre une cohérence au territoire et donner a lire
une ville inintelligible au premier abord.

A I'encontre des projets de concours qui proposent la
création de nouveaux quartiers ou de parcs paysagers, je
conserve le grand vide central comme espace de mémoire
et comme un jardin en mouvement. Il s'agit de fixer ce
vide, qualifier ses limites selon I'influence de chacun des
quartiers en contact, établir des seuils entre ce vide et la
ville.

Le Tempelhof devient le point de départ d'une diffusion
verte, son rayonnement est lisible dans la ville par la
mise en place de périmetres d'influence et de séquences
d’approche. Le projet opéere un retournement des quartiers
environnants sur le Tempelhof qui devient une centralité
intégrée.

Berlin // Delphine Fietz, Ecoparc urbain

« Tempelhof Freiheit » propose centre d’agriculture urba-
ine, un lieu d'échange ou I'on produit pour nourrir la ville et
disséminer végétaux et connaissances. Il abrite un service
municipal d’agriculture urbaine pour promouvoir les nom-
breuses initiatives de la population berlinoise et permettre
une alternative a la gentrification en enracinant les popula-
tions existantes.

Le site se développe en trois phases : préparation des sols,
mise en place des cultures et d'une trame végétale, con-
struction des éléments de programme substantiel.

Le projet télescope la macro et la micro échelle. Il part de
la forme du Tempelhof pour instiguer un changement radi-
cal dans la logistique urbaine nourriciere de la ville. Ici, la
crise devient une opportunité de créer ensemble de nou-
veaux modes de vie et de développer une ville résiliente.
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Le site retenu: tension et amhivalence des lieux

Situé a l'arriere de la gare actuelle de Dijon, le site retenu présente plusieurs particularités. La voie ferrée se développe
sur une alternance de talus et d’anciens remparts de la ville a une hauteur de 6 metres, et devient viaduc dans sa par-
tie Sud. Les lieux présentent un fort caractere paysagé d0 au canal de Bourgogne et son port, et a la coulée verte de
I'Ouche provenant des coteaux dijonnais a I'Ouest de Dijon. C’est le seul endroit dans la ville ot se développe la nature.
Le relief de Talent place le site dans une sorte de cuvette, renforcé par la rupture de la voie ferrée aérienne. Les typolo-
gies architecturales sont tres variées et génerent une réelle ambivalence des lieux. La présence du tramway sur le site
est également importante car ce dernier peut devenir le support d’'une nouvelle urbanité des lieux. Quatre lieux dans le
site sont retenus, quatre séquences. Chacune s’appuie sur les particularités locales: les vues offertes, les équipements
avoisinants, les stations de tram-train créées, le tramway aux abords.

SEQUENCE 1: Ouvrir I'infrastructure pour requalifier des entrées

Rapport a la voie ferrée: dessous / dessus

Cette séquence se développe entre la gare et le Jardin des Sciences; I'unique lien entre les deux étant un passage piéton
sous la gare. |l s'agit aussi d’'une porte d’entrée importante dans la ville pour les riverains de I'Ouest. Le projet vise a
reconquérir les abords de cette entrée de ville grace a 'architecture. La hauteur des batiments et la passerelle sur la gare
permettent de mettre en lien visuel les éléments qui constituent le site. Les remparts de la voie ferrée ne sont plus un
mur, mais des batiments destinés aux services, bureaux. Un nouveau lien s’établit donc entre la gare et le parc grace a
la perforation des remparts et a la réappropriation du fort dénivelé par des escaliers.

SEQUENCE 2: Se mettre a distance et se greffer pour aménager de nouveaux espaces

Rapport a la voie ferrée: devant / derriere

Le projet est mis a distance de la voie ferrée mais vient s’y greffer par endroit pour garder son lien avec elle, et ne pas
rester dans un rapport parallele. Lentre-deux, entre la voie ferrée et le bati offre un cadre paysagé, propice a une déam-
bulation lente. Les éléments architecturaux se développent en hauteur pour chercher les vues vers le paysage.

SEQUENCE 3: Réinventer I'’espace public autour de I'intermodalité

Rapport a la voie ferrée: en bas / en haut

Sur ce lieu est établit une station tram-train, la deuxieme avec la séquence 1. Le projet a deux orientations. D’une part il
s’agit d’exploiter la place libérée comme une nouvelle place urbaine, entre minéralité et prolongement de la coulée verte
de I'Ouche qui y débouche. D'autre part, il s'agit de connecter un arrét du tramway au sol avec la station tram-train sur
les remparts. Pour cela, une tour signal et un escalier permettent de donner une nouvelle image au lieu. 'aménagement
d’une partie de la voie ferrée en terrasse permet une vue en surplomb sur I'ensemble du quartier.

SEQUENCE 4: Epouser I'infrastructure pour valoriser I'ouvrage d'art

Rapport a la voie ferrée: entre / a partir de

La voie ferrée se souleve sur de larges piliers jusqu’a 12m du sol. Celle-ci devient un véritable ouvrage d’art. La sup-
pression des talus non entretenus entre chaque pilier, permet a I'architecture de venir épouser le viaduc en se glissant
dessous. Les batiments sont essentiellement destinés a une activité locale en relation avec les logements et le lycée
technique du Castel. Une nouvelle station tram-train permet de redonner vie a ce lieu. Les activités telles que des bars,
des salles de sport et des commerces redonnent une échelle du quotidien au pied de la voie ferrée.

Dijon // Margot Sabatier, Habiter I'infrastructure
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(péri)urbanité controversée... exacerhée !

Le site du projet est une commune du val de Loire, Saint
Pryvé Saint Mesmin, située au Sud-Ouest d’'Orléans, entre
la Loire et son affluent, le Loiret.

L'objectif du projet est la densification de ce territoire en
zone inondable. Par ailleurs, le projet integre la probléma-
tique sous-jacente de I'évolution d’un village-rue.

La commune de saint Pryvé appartient a la premiere cou-
ronne périphérique d’'Orléans et s’inscrit dans une position
stratégique avantageuse entre ville et campagne.

Elle bénéficie simultanément de la proximité du centre-
ville d’Orléans, avec ses services, ses équipements, ses
infrastructures et ses réseaux et des attraits d’un territoire
agricole, bordé par I'eau.

Toutefois, dans son état actuel la commune ne tire que peu
d’avantages de sa position, n’ayant pour sa part aucune
qualité urbaine.

Polarisée par la route départementale 951 qui la traverse,
elle poursuit I'altération de son patrimoine paysager par
extensions pavillonnaires successives.

Face au risque imminent d’inondation, les autorités se

Orléans // Céline Keraudran, Construire avec I'eau

limitent & des mesures de prévention insuffisantes et la
commune subit la décroissance démographique.

Par une approche a différentes échelles, le projet propose
une double stratégie de sauvegarde paysagere et de densi-
fication urbaine. La préservation et la création de réserves
paysagéres autour et au cceur de I'espace urbain répon-
dent aux problématiques de la perméabilité des sols et de
la gestion des eaux de pluie en prévention des inondations.
La densité urbaine est I'outil de la mixité programmatique
et le support de développement des activités économiques
et culturelles.

Dans le projet, elle est envisagée a travers des typologies
urbaines de résilience qui integrent différents seuils de
gravité en cas d’inondation et la question de I'évacuation
des populations.
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Thomas Schaupp
Franges urbaines et paysage
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Mulhouse - Quartier de la Mer Rouge. Préserver / Relier / Densifier /
Enlacer - Frange urbaine et paysage

Les éléments du projet:

1 . BATIMENT, PONT, ARRET, STATION DE TRAM

La premiere étape consiste a créer autour de certains points de rencontre de la trame structurante des lieux de polarité
permettant de mieux mixer les usages en mettant en valeur les qualités paysagéres du site.

C’est ainsi que le premier temps utilisera les différents espaces vacants autour de I'arrét de Tram-Train afin d’amorcer la
rénovation du quartier. Le temps 1 servira aussi a réserver les premieres parties du foncier privé.

Ce premier point permettra de relier deux parties de la ville qui jusqu’a aujourd’hui étaient séparées. La rénovation de
I'arrét de tram couplé a la mise en place de bureaux, d'un parking relais et d’'un équipement public permettra de mettre
en place une présence continue et diversifiée. La création des places et des batiments fonctionnera comme une entrée
de ville.

2 . MORCEAU DE QUARTIER EN COURS DE MUTATION

Les deux axes longitudinaux du quartier de la Mer Rouge ont été renforcés et dialoguent maintenant avec les éléments
paysagés. Le tissage de la trame étant effectué sur les axes longitudinaux, il s'effectue maintenant sur les axes transver-
saux afin de donner de I'épaisseur au tissu urbain.

La structuration de I'espace public servira a donner forme a une trame urbaine ou les coeurs d’ilots serviront a accueillir
des espaces communs ayant chacun leur identité propre au sein de I'espace urbain. Les zones situées entre les lieux
déclencheurs commenceront leur mutation.

3 . STRUCTURATION DES AXES PRINCIPAUX

La Mer Rouge est un quartier mixte offrant des espaces publics qui tirent parti du paysage. Ponctuellement des nou-
veaux batiments font leur apparition et contribuent a densifier le quartier. Les différents axes restructurés offrent une
base a I'expansion de la mutation et au tissage avec les quartiers avoisinants.

Mulhouse // Thomas Schaupp, Franges urbaines et paysage
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- Tissu urbain caractéristique de Mulhouse
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Séquence Mulhouse Bale | Vers une densification pensée

Le site de projet se situe entre I'agglomération de Mul-
house et I'agglomération de Béle. La problématique posée
concernant ce territoire est liée a la question de I'étalement
périurbain.

Ce territoire, situé sur I'espace francais mais bordant les
frontieres suisse et allemande, possede une ampleur tri
nationale. Mulhouse et Béale représentent les deux poles
urbains qui fixent les limites du territoire, respectivement
au nord et au sud. Le Rhin constitue la limite ouest et
I'amorce du relief des Vosges constitue une limite a I'est.
Le territoire constitue donc un entre deux a dominante ru-
rale, entre deux agglomérations d’envergure. L'étalement
périurbain qui a lieu actuellement constitue I'un des en-
jeux majeurs quant a l'avenir de ce secteur. Comment
contenir 'étalement périurbain tout en permettant a des
populations nouvelles de venir vivre sur ce territoire ? Et
cet enjeu la demande de réinterroger I'organisation globale
de ce territoire et d’aborder des questions telles que la mo-
bilité, la relation au paysage et la gouvernance. Réfléchir
a grande échelle nécessite de se pencher sur le caractére
de ce territoire. La topographie, les infrastructures, les en-
tités urbaines, fabriquent des rythmes. LU'ensemble de cet
espace est structuré par des séquences. L'ensemble des
villages positionnés dans les vallons semblent composer
une constellation, ou chacun est relié a un autre par une
route relié aux grandes infrastructures. La périurbanisation
grignote rapidement les espaces agricoles et paysagers.
Imaginer un scénario « du pire », ou le phénomene de mit-
age prend de telles proportions que I'on se retrouve face a
un territoire différent.

Comment préserver ce territoire de I'étalement périurbain
tout en permettant a une population nouvelle de venir
vivre sur ce territoire?

Il me parait primordial et indispensable de penser a une
stratégie globale pour ce territoire, fixant des enjeux a
grande échelle pour ensuite se concentrer sur une échelle
plus réduite. L'organisation actuelle de cet espace ne per-
met pas d’envisager cette nouvelle stratégie, en terme de
composition et de division territoriale. Actuellement ce
territoire est divisé en trois communautés de communes.
Je propose que cette gouvernance soit remise en ques-
tion, pour aller vers un territoire pensé, en concordance
avec sa structure, ce qui fait qu'il s’agit de ce territoire et
non pas d’un autre. Cette réorganisation s’appuie notam-
ment sur la structure des réseaux déja présente et sur un

Mulhouse-Bale // Aurore Chesseret, Dessous de cartes

potentiel paysager, actuellement peu mis en avant, qu'il
s’'agit de renforcer, a diverses échelles. Lidée est de rac-
crocher cette séquence qui « flotte » au reste du grand
territoire par des interfaces, des portes d’entrée, situées
sur les deux grandes infrastructures Nord/Sud qui relient
Mulhouse a Baéle (la voie ferrée et I'autoroute). Ce travail
d’accroche s'effectue grace au développement des ar-
réts de train actuels en véritables interfaces multi modales
(gare, parkings, gare routiere, services).

Le reste du projet se déploie d’Est en QOuest, a partir des
ces interfaces, le long des routes traversant les villages.
L'objectif est de créer des outils pour penser une densifi-
cation future. Le projet propose des modes d'intervention
différents : le long des lisieres, a I'entrée et a la sortie des
villages, et a I'intérieur de ces derniers, de maniére a con-
tenir I'étalement urbain, et autour des villages par la créa-
tion de parcs agricoles. Ceci tout en proposant le dével-
oppement de I'habitat et d'activités nouvelles. Chaque
filament qui relie et regroupe plusieurs villages forme une
poche et constitue alors une nouvelle division territoriale,
avec un fonctionnement qui lui est propre mais qui reste
connecté au grand territoire. La gouvernance qui se met
alors en place ne répond plus aux limites administratives
actuelles. Une nouvelle logique de composition territoriale
et d’actions peut étre pensée et un cadre de vie nouveau
peut étre imaginé.
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Vers une densification pensée
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La transition entre ville et campagne au sud de Strashourg

un ourlet végétal

La ville, son étalement et surtout sa «fin » est un sujet qui
a soulevé au cours de mes études de nombreuses ques-
tions. J'ai donc décidé d’approfondir le questionnement de
la lisiere de la ville dans mon projet de fin d’études.

['évolution de mon projet s’appuie sur une démarche em-
pirique : celle d’analyse d’exemples urbains a Strasbourg
et dans d’autres villes européennes. Les lisieres forment
une séparation entre deux milieux qui ne se rencontrent
pas. D'une coté le monde agricole, ou plus largement na-
turel, et de I'autre la périphérie urbaine.

Périphérie qui prend souvent la forme d’une zone pavillon-
naire ou industrielle. Ces deux mondes se tournent le dos,
les échanges et interactions sont quasi inexistants.

A partir de ces constats « sensibles », j'ai défini mon ter-
rain d’intervention au sud de Strasbourg, au Stockfeld. Ce
quartier a commencé son développent il y a un siécle avec
I'érection d’une cité-jardin et est aujourd’hui considéré
comme un exemple d’urbanisation. Le projet proposé se
veut une démarche expérimentale qui consiste a coudre
un ourlet pour « finir la ville » : faire de cette limite une
liaison entre deux mondes que tout oppose, ou presque...

La démarche consiste a relier le sud du Neuhof a
I'agglomération par une extension du tram, revaloriser un
batiment emblématique du paysage du quartier et créer
un espace singulier qui forme une perméabilité ou une
porosité entre les deux mondes. |l s’agit de donner de
I'épaisseur et de la vie a cet ourlet, de I'enrichir avec les
qualités propres aux deux mondes qu'il relie.

Strasbourg // Hélene Antoni, Densifier la lisiere
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j«quand on partait de bon matin/ quand on partait sur les chemins/

«(...) au lieu d'étre percu comme un Tieu géométriqu

abstrait, d'une séparation, peu au contraire devenir

offrir une largeur & occuper, pour y cultiver les ch
1'entre-deux.»
_ Alain Fleicher
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Liaison entre
les éléments batis

Ponctuation du parcours
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Le mdle de la citadelle: la mémoire de I’eau dans la ville

Au cours des siecles, Strasbourg a acquis la position de
deuxieme port fluvial de France, mais la zone portuaire est
toujours demeurée aux franges de la ville, sans y étre inté-
grée et coupant ainsi la ville du fleuve. Cette zone présente
cependant un potentiel exceptionnel.

Le site a urbaniser prioritairement au sud-est de la ville est
celui que compose le Mole de la Citadelle. Ce site présente
de surcroit une multiplicité d’atouts : par sa localisation
(a proximité immédiate de la ville), son orientation idéale,
son rapport a I'eau exceptionnel (3 cotés sur 4) et un pan-
orama remarquable (des vues sur la cathédrale, le parc
de la Citadelle, les darses lui faisant face) avec de grandes
horizontalités et tres peu de batiments hauts dans les alen-
tours. On peut également noter la présence d’un talus inté-
ressant, qui découpe le Mole de la Citadelle en deux et agit
comme un promontoire dégageant des vues a la fois sur le
site et sur ce qui I'entoure.

En raison de ces multiples atouts, il s’agirait de traiter le
Mole de la Citadelle difféeremment du reste de la zone.
L'enjeu serait donc de densifier la zone, d'y introduire du
bati, tout en conservant en méme temps un peu de cette
respiration et de cette ouverture qui font la force du site.

Le projet / Interventions :

. Créer un parc paysager : la création d’un parc au centre
de la parcelle, va permettre, via le traitement par phyto-
remédiation ainsi que l'action dépolluante du temps, de
régler in-situ le probleme de la pollution des sols. Le parc
permettra conjointement de faire respirer le site. Il s’agit
d’'un projet évolutif, dont le parc est au centre.

. Densifier le site en favorisant la mixité¢ des fonctions et
du bati.

. Rendre les bassins d’eau aux Strasbourgeois en batissant
le long des rives.

. Désenclaver le site en construisant deux passerelles
piétonnes : I'une, ouvrant le site vers le nord, enjambe le
bassin Dusuzeau, et relie ainsi le Moéle au parc de la Cita-
delle), la seconde, a I'est, ouvrant vers la parcelle Starlette.
. Limiter la circulation automobile et développer les autres
modes de circulation.

Strasbourg // Matthieu Buisson, Evidement VS Densification

. Tenir compte de I'environnement pour créer des axes vi-
suels (percée du talus, passerelles, orientation des places
publiques) et des forces paysageres.

. Créer des symboles visuels forts avec la construction d’un
front bati, d’'une tour-signal et d’'un

opéra.

Conclusion - Le silencieux travail de la nature

La pollution originaire du sol permet de développer une
conception de I'urbanisme comme « work in progress ».
La dépollution nécessaire invite a patienter, et la dimen-
sion temps s'introduit ainsi dans le projet. Lintervention
de 'urbaniste se fait alors par phase, au gré de la dépollu-
tion. Il insére son projet dans un paysage préexistant et qui
continue d’exister et d’agir sous nos yeux (en dépolluant).
Intégré en tant que tel au projet, le paysage lui donne par la
une dimension poétique. La contrainte de départ aura ainsi
été transfigurée en atout majeur, force positive en termes
d’urbanisme et de conception de la qualité de vie.

Par son architecture comme par sa force paysagere, par sa
volonté de faire interagir I'individuel et le collectif, le Méle
de la Citadelle se veut terrain d’expérimentation pour la
ville de demain. Flaneries, déambulations, espaces parta-
gés, ouverture sur I'eau et la nature... un nouveau mode
de vie est possible, ou le vivre ensemble est valorisé.
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Axes de |'intervention sur le site

; ? ; ; 240
Une contrainte majeure : un site pollué 1008

Le programme: favoriser la mixité

Axes visuels

Création de forces paysagéres

La mémoire de l'eau
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Phase +00

1/ prélever les terres polluées sur la

rive est du site

- créer, avec les terres polluées,

des tertres s'appuyant sur le talus central
(en forme de laniéres)

- créer un parc sur ce talus qui, &
travers la phyto-rémédiation, permettra
de dépolluer les terres

- compléter avec des bassins de dépollution
2/ créer un front bati dense le long

de la rive est : tour-signal, densification
verticale sur toute la rive

Phase +15

1/ remplacement des plantes pour créer
un nouveau cycle de phyto-rémédiation.
Progressivement les terres dépolluées
sont déplacées pour ajouter de nouveaux
bassins de dépollution et les formes du
parc évoluent

2/ - extension du front bati en direction
du parc sous forme de batiments de faible
hauteur

- création de jardins partagés dans les
zones dépolluées

3/ destruction des batiments situés sur

la pointe ouest

Un site rendu aux piétons

Désenclavement du site

Axes de circulation
Limitations des flux automobiles

QUL gupis.
. EYY

Phase +30

1/ les laniéres continuent a changer de
forme en fonction des cycles de
phyto-rémédiation

2/ le développement urbain se fait &
I'ouest du talus avec une typologie
différente (batiments peu élevés,
création d'ilots, de ruelles)

Une tour est créée cantre le talus en écho
au front bati

Création d"un nouvel opéra pour I'Opéra
du Rhin, programme cutlurel fort
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Le fonctionnement du parc

Un parc évolutif
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Du site pollué
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L'agencement du parc : talus, bassins, percée, passerelle de cheminement

Un parc urbain :
Cheminements multiples, sky-line, équipements, variété des points de vue...
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Densification verticale

Des batiments ancrés au sol par des socles ou des pilotis :
- création d'espaces publics au sol
batiments traversants

L'élévation verticale permet la proximité des fonctions.
On évite |’étalement urbain tout en densifiant.
Le parc peut ainsi continuer @ fonctionner comme un poumon.
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Pointe cuest : un bati & I'échelle de la ville (ilot, ruelles...).

Type batiment sur socle :
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Laifa Mohamed Cherif
Tresse transfrontaliere
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Tresse transfrontaliére. Penser la frontiére autrement.

L'idée de départ était de créer un morceau de ville, en
s’appuyant sur la future ligne transfrontaliere de tramway
qui reliera Strasbourg a Kehl afin de redynamiser le quarti-
er et les interstices, autour d’une nouvelle centralité.

Les enjeux principaux du projet:

- Faire dialoguer les différents composants du site (ex-
ploiter les inconvenants en avantage);

- Penser le Rhin comme un vrai lieu d'urbanité et de vie
partagée et ne pas comme une rupture physique: souder,
retisser afin de mieux faire fonctionner I'ensembile.

La scéne urbaine est donc congue comme un lieu de part-
age par excellence ou la culture des deux pays s’expose.
Elle marquera une transition douce entre les deux pays a
travers le tramway, le vélo et la marche a pied.

L'Esplanade des deux eglises devient un nouveau centre.
Le nouveau écoquartier est pensé comme une nouvelle
cour urbaine.

La mise en valeur du Rhin ainsi que sa fagade est obtenue
en surélevant le niveau piéton a travers les toits qui sont
pensés comme des lieux de balades pour tous par le biais
des rampes douces mais aussi un aménagement adapté.
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TRESSE TRANSFRONTALIERE
Penser la frontiere autrement 1

Relation en Espace public Noeuds (mement fort réorientation des axes) Ouvertures [ Axe vert ) Mobilité douce relation en Espace public

g Récrientation des Axes 2 Cruvmr les intersiice redonnée vie 2 = 2
Tissor dos liens Ib on espace de vie Moments forts ]’a!hl mation de 1'ime du quartier vers les friches I’ ensification urbaine sur le boulevard I} auxinterstice  Reconcuéte de la ville 1> mobilité dov

ONTRAINTES DU SITE

Axe

Gare TER commercial

Tramway

laforet

(couloir vert) " Jardin des
B Z  Deux Rives
Z

La pouvelle trame végéiale proposée
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Logements
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ESPLANADE DES DEUX EGLISES NOUVEAU CENTRE

P&rkmg relais , Habitation
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Habitation

Faire dialoguer les différents composants du
site (exploiter les inconvenant en avantage)

Place aérienne

Parking relais

. Ecole

Strasbourg gﬁ
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Les flux de connexion verticale

Des bulles

Bulles : des nouveanx
Espaces publics

et

Penser le Rhin comme un vrai lieu d’urbanite et de VUE SUR LE BOULEVARD URBRIN
vie partagée et ne pas comme une rupture physique
Souder retisser afin de mieux fonctionner I’ensemble

Plancher filiére séche
Solive intermédiaire

Conltreventement
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e —— ] Poutre treillis

COUPE1/200  Unfranchissement en charpente métallique

Strasbourg // Laifa Mohamed Cherif, Tresse transfrontaliere
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FANCHISSEMERT ) TRANWLY EXPLOITER LEPAISSEUR 4

DETENTE ET LOISIRS CIRCULATION
ACCESSIBILITE

La partie suspendue

[pont inversé]

Container ISO 40"
[container maritime]

O O o= .y (] g Vitrage
e | T i~
- Systeme de ventilation naturelie et la récupération d'eau Paquemésiiqussrsitenent
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§ R KRN 4 — iy
Vue sur le Rhin a partir de la terrasse du restaura
afacade en surélevant le niveau piéton
fhme des lieux de balades pour tous
par le biais des rampes douces g @uséi un aménagement adapté

Tablier imversé

Swucture en bitonarmé @
Gontreventement
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Extension urbaine en milieu portuaire, Nouvelles lignes de vie entre

Strashourg et Kehl

Pour mon PFE, jai choisi de travailler sur un secteur situé
a Strasbourg, I'lle aux Epis, au bord du Rhin, qui lui con-
fere un développement portuaire et industriel important.
Le Rhin constitue la frontiére naturelle entre France et Al-
lemagne.

C’est un lieu de transition et de passage : il illustre parfaite-
ment le paradoxe de la ville. Les structures des réseaux
traversant cette nappe urbaine périphérique, forment des
poches enclavées, éloignées du reste de la ville et de ce
fait bloquent I'espace. Ce lieu, en plus d'étre délaissé,
est encadré par une activité industrialo-portuaire encore
soutenue.

Ces observations m’ont conduit a me poser la question sui-
vante : « Comment intervenir sur un territoire industrialo-
portuaire encore en activité, dans le cadre d’un développe-
ment urbain durable ? Le port peut-il cohabiter avec de la
matiere urbaine ? Comment concilier toutes les fonctions
de la ville ? Comment mettre en place cette mixité ? »

Tout d'abord, concernant la forme urbaine, je privilégie le
continuum urbain, en m’appuyant sur la colonne verté-
brale des extensions des lignes de tramway, ainsi que sur
la trame du déplacement piéton. Ensuite, I'idée forte est

la présence de la bande active, transition entre le port et
la ville, interface dense, mixte et riche en activités. Enfin,
I'approche sensorielle importe pour la compréhension de
la ville. Elle joue un rdéle majeur pour la périphérie : voir
le panorama de loin est une qualité essentielle pour les
grands territoires (batiments repéres, belvéderes, tours).
lls sont autant d’éléments qui polarisent la ville. La tour
signal joue le role principal dans cette volonté de marquer
le territoire visuellement, pour se réapproprier la ville.

Cela permet l'appropriation pratique : le stade de
I'accessibilité, pour accéder a ce que l'on veut, puis la
transformer, car le secret de la ville « heureuse » c'est la
possibilité d'appropriation. C'est également le secret de la
ville durable ; et le durable, c’est au fond le transformable.

Strasbourg // Marie-Charlotte Foher, Continuum urbain
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Les pf('j'jet.s de la transversale Est-Ouest

PARIS
LUXEMBOURG

|

MULHOUSE
LYON

- Routes principales

Zone portuaire

I Réseau ferroviaire national

BN Réseau ferroviaire portuaire

Pont Fiere Plimlin

Le port & les réseauxlgg transpor}

a I'échelle metropolitaine

« L'objet n’est pas

Vue vers la petite route du Rhin

Paysage industriel du Port du Rhin Nord

Vue vers la Coopérative, en présence de vég

Bulle verte entre Starlette et la Coopérative

« Les usages de la ville dispart
. lariviere, les écluses, les entre
le grincement des essieux des
péniches... Strasbourg est un
Pour retrouver cet univers, il fa
restés en attente contre le mal

Un lieu = une localisat
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le vide, mais plutbt ce qu’il y a autour, ou dedans »

Alain Pessin

getation dense

ue et retrouvée, les incertitudes de toutes sortes... Et puis, 1a, devant, soudain
epbts de stockage, les silos, les bassins de radoub, les rails et le pavé glissant,
s wagons de chemin de fer, les grues qui déchargent le charbon du ventre des
port.

aut aller vers Kehl, se perdre le long des bassins du port du Rhin. Les bateaux
le... Et puis a I'extrémité de ce quai désert [...] »

Michel Deutsch
) oy
° . .
B
tion géographique Un paysage = un lieu pergu par un sujet
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Intentions : déplacements

D)

Réseau ferroviaire , _ Réseau du tramwar¥ , _

Strasbourg et Kehl sont liés par le rail ; sur le trajet, un arrét est Le réeseau des transports en commun strasbourgeois est bien
revu sur le territoire de projet, tout pres de I'ancienne gare du abouti, notamment avec les 6 lignes de tramway qui par-
ort du Rhin. D’abord un arrét, cela pourra se dévelgpper au fil courent la ville. Cependant on peut constater que le réseau

gu temps, pour peut-étre remplacer la gare de Kehl a une  concerne surtout la gar‘tie Ouest de la villg . I'extension de
chéance plus longue. deux des lignes sert de colonne vertébrale & la ville.
Constat : ilot fermé traditionnel Proposition : ilot ouvert

Comment
intervenir sur un
territoire
industrialo-portuaire
encore en activité,
dans le cadre d’'un
développement
urbain durable ?

Plus globalement,
la question des
zones portuaires,
industrielles et
délaissées se pose
dans la ville
d’aujourd’hui

faut-i mener une
politigue
d’évacuation ou
existe-t-il un intérét
a les intégrer a la

- coeur d'ilot prive - porosite, cohérence
- espaces sous-utilisés - lisibilité pour I'habitant

Ion —

ville ? Une forme de
cohabitation
est-elle
envisageable ?
Comment congcilier
toutes les fonctions
de la \ville ?
Comment mettre
en place cette
mixité ?

B i1

Continuité béatie Echappées visuelles
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Réseau routier , , Réseau d’espaces publics _
L'action majeure est le passage de I'actuelle route du Petit L’extension étant libéree des voitures, les espaces publics
Rhin en souterrain. Cela permet d'eviter les nuisances et communs sont rendus a leurs usagers : les pietons et les
sonores liges a un fort trafic. L'extension urbaine sera interdite cyclistes. Une promenade s’étire d’un bout a I'autre du
a Ja circulation des voitures, des parkings sont disposes_en projet, en proposant des espaces plus ou moins dilatés.
périphérie et permettent de rayonner vers I'extension urbaine.
— -
; | 8 —= e
—j @ §f ;o irEmr:osos
Scéne Rhin E é 8 E § g g o E g%@ 2 i‘}] g
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Allemagne / ) }
France '-‘
Urbanisation en bulles
Allemagne
France Continuum urbain
1 N e > Le XIXe sigcle
Proposition d’aménagement de Iﬁ‘éicheu'i & Roberl et 'urbanisme des canaux
) . CONNEX|DN : le port urbair
« Pour écrire, nous suscitons des blancs et des e s i
espaces, afin de nous faire comprendre du monde. e s e
Ce sont des sauts, qui sont des discontinuités, des
passages, des transitions textuelles

Georges Perec

Etat initial : fiche
pour ce territoire
Pont de I'Europe

Etape 2 : mise en ¢
bande active (interfa

Pont Pierre Pflimlin

NA
POID DURDS

Scénario 1 : Développement Nord Scénario 2 : Développement Sud
Fusion des ports de Strasbourg et de Densification de la partie Sud, plus
Kehl, dans le cadre de I'Eurodiscrict. facilement accessible par le Pont Pflimlin

par les camions.

Etape 4 : Les scen
leur transformatic
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es
n

s industrielles et quartier délaissé, quel avenir
decisif dans I'extension de Strasbourg

Le XXe siécle
Développement portuaire par zonage

DEWNNEX'ON : le port : une extra-terntorialité
- la dissociation Ouest (résidential) / Est (portuaire)

- la structuration Nord-Sud du port le long du Rhin
- la conquéte d'une facade rhénane

Q s 8

de la liaison batie par I'intrmédiaire de la
ort du Rhin Nord 2 extension urbaine)

<2050

al ot ] i

étant urbanisées, les coulisses poursuivent Fgg

en ville dense et mixte.

Strasbourg // Marie-Charlotte Foher, Continuum urbain

B Fleuves et canaux

Espace urbain

e _’ Dynamique des
activités portuaires
= = Zone naturelles
Vers un nouveau temps ~ . protégées
de la relation ville-port 7
La métropole transfrontaliére durable

RECONNEXION : e port dans ses teritoires

- I'axe Strasbourg / Kehl de développement urbain (Est-Ouest)
- lintermodalité portuaire et la distnbution urbaine (Mord-Sud)

Etape1 : dévelpm_m Mole de la Citadelle, de la gare de Kehl
ainsi que de la

ne située autour du quartier du Port du Rhin

N ¥ :

Etape 3 : Conquéte du territoire de Starlette, les deux scénes sont
urbanisees (Vauban et Rhin), conservation transitoire des friches

3

e finale : ia ville a repris le pas sur le Port, tout en maintenant
vité de ce dernier,

pour une cohabitation harmonieuse.
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s &
e pour une nouvelle ligne de vi(lle

)
[

’ ‘—;’i g 5 :. - - = -l . Sl
hasterplan, extension et continuité urbain

. ; Répartition des 460 000 m2 de SHON /
lgngggg 5%‘%32 m@s;;llf% Lo%ements 270 000 4 / t -
Senvices, hatels, loisirs, commerces 1 05 OOO \- Coupe Nord-Sud
4 /{ ( ‘ Tertiaire et activités 85 000
\ Coupe Est-Ouest '
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Port

I Edension urbaine

“einterface
1. Limite enfre deux systémes.
2. Frontiere permettant I'échange
d'informations entre dewx systemes

2
D&
= i
e )
= e
Dy encg Ex  =o
=0c Wil =2 {7} ©
b O S =S
S am EE &m @ D ®
=5 o oo o ®
we we [t ] 7]
La Vll e ||néaire, juxtapos:laon aes !onctlons Ponctuation de la ville linéaire par des événements
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I Tertiaire / bureaux ‘Services / équipements Tour repére

Mise en circuit des fonctions urbaines ADN de la ville mixte, tissage fonctionnel

.w ® U000 000 O AR YO
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Oh 2h 4h 6h 8h 10h 12h 14h 16h 18h 20h 2Zh 24h
LOGEMENTS
SERVICES = e
EQUIPEMENTS PUBLICS —— ——
ENTREPRISES / TERTIAIRE e e oy
RESTAURANTS / CAFES -
CENTRE CULTUREL (LAITERIE) s
HOTEL
CIRCULATION DES TRAMWAYS =

Amplitude d’ouverture des fonctions urbaines

Niveau de base
Les équipements
et services

Interface entre le port au Nord et la ville au €
une “bande active’
4 VOGi

g
g
id

pérette

de proximite

k)
g
=3

5

Niveau intermédiaire
Le tertiaire

== Ligne de tram
o Route

wm Espaces publics
mm Espaces verls

Niveau superieur
Le résidentiel

| Equiperments, services

e \
Residentiel ‘; : . m—
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Périmetre et aire
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NON i ] |

Tour objet posé, open-planning Emergence verticale
!
M‘M _JJL_L-
(1]1]} Ruban terrestre asc

Tour repére ancré dans un contexte Socle de transition

Accueil / gare
Circulations verticales
Centre de conférences

| Hotel

- Logaments
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cendant  Mouvement, signal “rapide”

% Noeud intermodal -
du coté francais . .

qui dessert le nouveau quartier
Masterplan de la tour ECH 1:1000

Les . circulations
verticales,
un plateau d'étage vide,
possibilité d'agencer
selon ses besoins

Circulations verticales
Circulations horizontales
Noyau technigue

Etage type résidentiel,
I'appartement est concu
comme un plateau libre
dans lequel viennent se
disposer des “cocons”.

&

Etage type conférence,
le noyau central servant
et la périphérie servie,
avec de vastes espaces
modulables.

Plans EcH 1:500
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L_ocalisation des deux ilots test Rez-de-chaussée

Plans de rilot test 1, organisation type ECH 1:250
Circulations verticales

Logement
Espaces bl
extérieurs |
(terrasses privées - collectives, i,
balcons / loggias / coursives) s ‘

<« N sode adif,
> activités

Volumétrie et superposition .
des niveaux de l'ilot test 1

Regles du jeu architectural

Traitement des facades de l'ilot test 2
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Pierre Reb
Perspectives sociales et Land Art
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Behren : Un quotidien encré dans le réel qui devient futur possible

Behren : une ville classique du bassin houiller lorrain. Elle
est intimement liée a une cité qui lui a été greffée en 1956
dans le contexte de la reconstruction d'aprés-guerre afin
de loger les migrants venus ici pour travailler au fond de
la mine.

Cette derniere est sur le déclin depuis 1973 et a définitive-
ment cessé toute activité en 2004.

Ensemble d’appartements dortoir installé tout de méme
de maniéere a s'intégrer dans la topographie. Il forme a la
fois une continuité géographique avec le Village, mais est
également en rupture brutale avec celui-ci : rupture due
aux morphologies urbaines ainsi qu’aux personnes, et cela
crée un espace conflictuel. Des habitants y vivent ou plutét
survivent car ils bénéficient, dans leur grande majorité, des
aides de I'Etat. Peu d’emplois sont disponibles pour les
gens malgré 'aménagement de zones franches pour les
entreprises.

Behren notamment est minée par la précarité et reste en-
clavée. De nouvelles politiques d’aménagements urbains
sont peu a peu mises en place, avec le conseil de I’Agence
nationale pour la rénovation urbaine - ANRU. Il est évident
qu'il reste encore beaucoup a faire. Les réseaux d’espaces
publics dessinés par la convergence et les tensions entre
les batiments organisent les déplacements des habitants.
Il s'agira de trouver d'autres possibilités, expérimenter
pour exploiter au mieux les potentialités d’'un paysage et
d’'un territoire intéressant, simple et sophistiqué.

La tour Stanislas n’est plus, créant un vrai vide aux yeux
de nombreuses personnes. Un signal spécifique a Beh-
ren manque, il faut redonner une identité a cette ville. Le
paysage et la topographie peuvent créer de nouveaux che-
minements.

Behren // Pierre Reb, Perspectives sociales et Land Art

L'acces a la propriété reste un but, de nouvelles parcelles
de foncier a construire restent disponibles apres les dif-
férentes destructions, elles peuvent étre associées aux jar-
dins familiaux.

La Cité créé un ordre muet, un cadre derriere lequel
s'installent les habitants. Cette austérité est en net contraste
avec l'expression foisonnante du Village. Le minimalisme
laisse place a une poétique de I'espace dénudé ou seul
le jeu de la lumiere et la vie des habitants fait vibrer cette
trame réguliere, on touche a I'essence de I'abstraction. Il'y
a le volubile, le complexe face au silencieux, au régulier. Il
s’agit de trouver une nouvelle grille d’émergence, en partie
en prenant de la distance par rapport a I'enclavement. La
Cité sera ouverte a I'ouest et a l'est.

De nouvelles perspectives peuvent étre créées dans les
barres, un réaménagement au dela d’une couche d’isolant
extérieur reste possible.

Les gens semblent usés par toutes les situations de las-
situde gu'ils subissent, exciter leur curiosité est la seule
maniéere de faire bouger les choses. Behren reste une cité
ou I'on vit sans avoir besoin de gros moyens. Intégrer les
gens a un processus d’auto construction permettrait de les
sortir de I'idée de délabrement ambiant.

Behren est la ville la plus pauvre de France. La ville a la
plus importante part de population habitant en Zone ur-
baine sensible (90%). La ville vit sous perfusion grace aux
subventions de I'Etat.
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qui devient futur |

-Attacher les cités au maillage urbain,
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